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Wii. 'tS^cciomd-^a^. 

n^J<M cumprimento dos estatutos fostes convocados em 
Assemblea Geral para tomada de contas da gerencia dos ne- 

gocios da Companliia e vos ser presente o balance e relatorio 

do semestre findo. 

TRAFEGO 

No presente semestre vimos realisadas as nossas espe- 
rancas, e conflrmado o juizo que sempre temos enunciado 
sobre as vantagens da nossa empreza. 

Do relatorio, sempre minucioso e esclarecido, do Dr. Ins- 
pector geral do trafego, podereis conhecer, principalmente na 
parte estatistica, os mais pequenos detalhes d'este ramo do 
servico. 

D'elle, bem como do balancete respectivo nos annexes, 
vereis qne sendo a receita bruta de 304:373^60, deduzida a 
despeza de 135:466^887, fica a renda liquida de 168:906^273, 
dando assim uma porcentagem correspondente a 11 ^^ 7o- 
Podereis  mais conhecer que havendo grande augmento no 
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movimento de mercadorias no semestre, entretanto a despeza 
nao excedeu, comparada com a do semestre anterior, e antes 
soffreu diminuicao. Este facto vem ainda confirmar tudo 
quanto temos expendido em nossos relatorios anteriores sobre 
a preferencia da bitola que demos a nossa linha, opiniao que 
cada vez mais se arraiga em nosso espirito, e que para o 
futuro a experiencia ira se incumbindo de provar com maior 
evidencia. 

Chamamos ainda a vossa attencao para todos os outros 
topicos do mencionado relatorio e de suas tabellas, para que 
possais conhecer a quantidade, qualidade,. e procedencia das 
mercadorias, que transitaram pela nossa linha. 

DIVIDENDO 

Sendo a renda liquida de 168:906^273 correspondente a 
11 ^^"/o, na forma da clausula 2b"- do contracto com o Go- 
verno Provincial e 56* dos estatutos, tem a Provincia direito 
a partilha igual no excesso de 10 "jo. A ella, pois, toca a 
quantia de 9:453^136. 

Deve-se ainda deduzir a quantia necessaria para o fundo 
de reserva, que de Janeiro a Dezembro importa em 18:000|000; 
a Directoria, porem, entende que deve ser deduzida maior 
quantia, como compensacao dos semestres anterioies, nos quaes 
OS dividendos nao excedendo de 7 "Jo, nao foi tirada quantia 
alguma para esse fim. A' de 18:000^000, addicionando-se 
mais 6:453^37, teremos para fundo de reserva 24:453^137, 
e para ser distribuida aos accionistas a de 135:000|000, que 
da 0 dividendo de 9 % ou 9^000 por accao. A vos compete, 
na forma dos estatutos, deliberar o sen pagamento e o modo 
do emprego  da quantia destinada para fundo de reserva. 

No annexe   n.  5   encontrareis  a  conta  detalhada   da 



demonstracao do   dividendo,  e do balanco,  a existencia de 
10:779|867 de dividendos anteriores, nao  prociirados. 

TITULOS DE ACgOES 

De 15 de Setembvo do anno findo em diante comecou a 
distribuicao dos^titulos de accoes, e ate o presente foram 
apenas procnrados 3,487. 

MOVIMENTO DE ACGOES 

Diirante o semestre o movimento de accoes foi o se- 
guinte: 

Por venda      978 
Por heranca      359 
Por caucao '.       175 

Total    1,512 

QUESTAO COM 0 EX-EMPREITEIRO DAl'^SECgAO 

Como sabeis e ja foi exposto em nosso relatorio anterior, 
0 ex-empreiteiro Pedro Rampi apresentou duvidas sobre a 
rescisao do contracto feito entre a Companhia e o socio e 
procurador do mesmo, Jose de Souza Teixeira. Agora intentou 
contra a Companhia a respectiva accao^, e com a causa 
perante o Jnizo Commercial, e ainda mais uma vez vos repe- 
timos 0 que entao dissemos: — temos plena e inteira con- 
fianca na justica de nossa causa e nos tribunaes do paiz. 
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PROLONGAMENTO A CASA BRANCA 

CONSTRUCgiO   DA  ESTRADA 

Ficando construida a superstructura da linha em data 
de 10 de Janeiro, procedeu o engenheiro fiscal ao respectivo 
exame, e sendo acceita provisoriamente, a 14 do mesmo mez 
abriu-se ella ao trafego. 

For ma;is exforcos que foram empregados, nao se pode 
evitar a demora de 14 dias, porque, como sabeis, a Direc- 
toria desejava inaugurar a linha no dia 1» de Janeiro. As 
chuvas torrenciaes, n'essa quadra, contrariarani esse proposito. 

Corre com regularidade o trafego ate o presente, ficando 
assim provada a solidez das obras e de toda a linlia, que, 
aberta ao trafego em estacao das aguas, tem resistido^ ofie- 
recendo commodidade e seguranca. 

Faltam algumas pequenas obras complementares, e sobre 
este assumpto, bem como sobre toda a construccao da estrada, 
nao entra a Directoria em menores detalhes, porque vem 
larga e proficientemente desenvolvido no importante e lumi- 
noso relatorio  do engenheiro em chefe da nossa Companhia. 

E' urn trabalho digno a todos os respeitos de ser consul- 
tado, e que muito pode servir para esclarecer diversas questoes 
relativas a construccao das estradas de ferro. 

ESTAgOES E  OBRAS COMPLEMENTARES 

Ficaram estabelecidas, alem da estacao terminal de Casa 
Branca, 4 intermediarias: Mogy-Guassu, no kilometro 9; 
Matto Secco, no 41; Caldas, no 58; e Sertaosinho, no 67. 
D'estas podem-se considerar como definitivas as de Mogy-Guassii 
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e Caldas; as outras poderao ainda ser mudadas, dependendo 
porem esta alteracao da experiencia resultahte do trafego. 

Nao havendo capital emittido sufflcieute, e attendendo-se 
igualmente ao caracter provisorio de algumas, foram cons- 
truidas de modo que nao sendo permanentes, entretanto pres- 
tam-se por muito tempo ao trafego, podendo para o future 
serem censtruidas com caracter definitivo. 

Nao tendo a Companhia senao uma pequena offlcina na 
qual se fazem os reparos mais urgentes, e medindo a nossa 
linha 203 kilometros de extensao, nao foi possivel addiar por 
mais tempo a encommenda de macMnismo para esse fim, ea 
construceao do edificio. Accresce que com o prolongamento 
de sua linha a ofFicina da Companhia Paulista nao podia 
continuar a se incumbir, como ate o presente, dos reparos 
mais importantes do nosso material. 

Ja se encommendou o machinismo para Inglaterra, e vai 
se chamar concurrentes para a construceao do edificio. A 
despeza a effectuar-se sera de 70:000^000 a 75:000^000, segundo 
0 orcamento do ex-engenheiro em chefe. 

Por circumstancias fortuitas so agora pode chegar o 
material telegraphico: trata-se de seu assentamento, estando 
tudo preparado para funccionar em breve tempo. 

Alguns feichos foram feitos nos lugares mais urgentes, 
e com 0 Governo Provincial liquidara a Companhia a con- 
veniencia de fechar, ou nao toda a linha. 

DESAPROPRIAgOES 

Ainda nao estao concluidas as desapropriacoes; esta parte 
do servico e sempre difflcil, alem de outras razoes, pela neces- 
sidade de intelligencia com grande numero de proprietarios. 
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Espera   a  Directoria concluil-a em   breve   tempo,   pois 
tracta  das mesmas. 

ENCOMMENDAS  DA  EUROPA 

Resta expediv da Eiiropa os titulos das accoes; as locomo- 
tivas e wagoes para cargas devem estar por estes dias em 
Santos, ja tendo partido do Rio de Janeiro. 

Os quatro carros para   passageiros tambem ja^foram 
expedidos da Europa. 

Extravio de cartas de nosso encarregado, a niolestia 
d'este, e o fallecimento de iima pessoa de sua familia, con- 
tribuiram para haver alguma demora; o sen zelo, porem, 
apezar de todas essas contrariedades nunca se arrefeceu, e con- 
tinna a desempenhar o seu encargo, como faz em todos que 
Ihe sao  confiados. 

Por conta da compra de materiaes, como vereis do balaneo, 
tem-se feito remessa de £ 37,852, ll-^ 4^ importando em 
372:676^^395. 

Esta quantia sera sufflciente para liquidar todas as 
contas; porissoque, na forma dos contractos com os fabricantes, 
as locomotivas ja foram pagas no Rio de Janeiro e os carros 
vao ser pagos da mesma forma. 

TARIFAS   E  HORARIO 

Vigoram approvadas provisoriamente pelo Governo as 
tarifas de passageiros e mercadorias; estas pagam segundo a 
tabella que vigora na linha primitiva e que e igual a das 
oiitras companhias da Provincia. 
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A de passageiros, qiie sempre foi consideradii como a 
mais gravosa nas nossas estradas de ferro, foi reduzida e orga- 
nisada differencialmente na proporcao das distancias. 

Nao tendo ate o presente a Companhia Ingleza modificado 
0 liora:fio de trens de passageiros, e abrindo-se o trafego da 
nbssa linha na estaoao cliuvosa, resolveu a Directoria esta- 
belecer os trens de modo a comniunicar a cidade de Casa Branca 
com a de Campinas, e vice-versa, por meio de dois trens 
diarios, nao havendo assim alteracao no liorario da linha 
primitiva. 

Com algum tempo de trafego, dever-se-ha por em com- 
municacao o trem.-que partir de Casa Branca em relacao com o 
trem. de passageiros da linha Ingleza. D'esta, porem, depende 
este grande beneflcio para as povoacoes terminaes das estradas 
de ferro Paulista, Ituana e Mogyana. 

CONTRACTO COM  0 GOVERNO PROVINCIAL 

Como sabeis, em assemblea geral de 11 de Abril de 1875, 
em que se tractou da tomada de accoes para o prolongamento 
ficou resolvido que a Companhia sendo uma so, conservasse 
entretanto escripturacao separada tao somente durante a 
construccao, e isto por causa dos juros garantidos e a receber 
da Provincia n'esse tempo. Ficou a Directoria com plenos 
poderes, visto que os capitaes de uma e outra tinham garantia 
de juros, para harmonisar os respectivos interesses. 

Havendo em contractos celebrados com o governo da Pro- 
vincia na parte referente a partilha de lucros, a differenca de 
sero excesso, em linha primitiva de 10 o/o e em prolongamento 
de 7 o/o, 0 que deveria entrar n'essa partilha, a Directoria, 
usando d'esses poderes e na forma de sua representacao ao Go- 
verno, na qual foram expostos os fundamentos e calculo para ser 
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tornado 9 o/o como termo medio, effectuou-se em 11 de Novembro 
do anno findo o respectivo -contracto, que comecou a vigorar 
a 1 de Janeiro do corrente anno. Pende da approvacao defl- 
nitlva da Assemblea Legislativa Provincial. 

FUNDO  SOCIAL E GHAMADA DE GAPITAES 

Durante o semestre effectuaram-se as tres ultimas chamadas 
8^, 9^ e 10"; as 2 primeiras no valor de 10 o/^ e a ultima 
de 15 o/o. 

A 8.- produziu 208:620|000, sendo 153:120^000 de 7,656 
accoes anteriores e 55:500^000 de mais 370 emittidas por 
essa occasiao, elevando-se o sen numero a 8,026. 

A 9.^ concorreram as 8,026 accoes, emittindo-se mais 153 
e dando em  resultado 186:530|000. 

A 10.^ produziu 306:170^000, emittindo-se mais 304, ficando 
assim elevada a emissao total a 8,483 igual a 1.696:600^000 
capital realizado ate a presente data. 

Este capital e por emquanto sufficiente para fazer face a 
todos OS pagamentos, que ja estao mais ou menos liquidados 
excepcao feita das officinas e algumas outras despezas, culculado 
tudo em cerca de 100:000^000, elevando-se assim o custo da 
linha em  1.800:000^000. 

Para as estacoes definitivas, feichos de linha e compra de 
mais algum material rodante, por isso que todas as outras 
despezas ja estao compreliendidas na quantia de 1.800:000^000 
e mais que sufficiente a elevacao do capital social a 2.000:000^ 
ficando assim toda a estrada de ferro a cargo da Companliia 
Mogyana na extensao de 203 kilometros no de 5.000:000^000, 
poupando-se do capital garantido 500:000^000. 

0 accrescimo  de 100:000^000 necessario para as officinas 
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e oiitras despezas, espera a Directoria iabter desde ja por 
nieio de emissao d'accoes e o de 200:000^000 pelo mesmo sys- 
tema, a proporcao das necessidades. 

DIVIDENDOS 

Ja foi presente ao Governo da Provincia a conta dos juros 
sobre o capital garantido na importancia de 41:579^900 corres- 
pondente a 5^210 por accao ou 7 o/^ sobre o capital realisado. 

Podeis deliberar o seu pagamento. 

FUTURO DA EMPREZA 

Estando aberta a linha do trafego ate a cidade de Casa 
Branca e em toda a sua extensao, julgamos que deve aqui 
ainda nma vez flcar externado o pensamento da Directoria 
de que o prolongamento, em caso algum, fara desmerecer as 
vantagens da empreza primitiva, e antes concorrera para o 
seu  maior engrandecimento. 

Basta attender-se a que quasi toda a importacao vai ao 
ponto terminal da linha, e que n'este ja ha grande quantidade 
de cargas a exportar, indo estas em progressivo augmento 
pela uberdade do solo e enorme quantidade de plantacoes de 
nosso primeiro producto; basta attender-se a que toda essa im- 
portacao tem de percorrer 173 kilometros de linha; basta attender- 
se a ser 0 capital empregado mais um pouco do terco do 
que 0 primitivo, entretanto que as linhas sao quasi iguaes 
em extensao; basta finalmente, attender-se a que as despezas 
do custeio nao crescem em relacao ao maior numero de kilo- 
metros, para se poder afFirmar e sustentar esta opiniao. 
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0 presente, em um trafego apenas de mez e meio, vai 
conflrmando este juizo, e o fnturo ' esperamos qiie se encar- 
regara de firmal-o de uma vez. 

GONTABILIDADE E ESGRIPTORIO 

Esta em dia, como podeis ver dos livros da Companliia, 
toda a escripturacao. 0 guarda-livros e secretario continuam 
a merecer pelo seu zelo e aptidao a nossa confianca. Accres- 
cendo o service a estes dois empregados e congiderando que 
todo elle e executado sem o menorauxilio, foram elevados os 
sous ordenados a 3:000^000 annuaes. 

REORGANISAgAO DO PESSOAL DO TRAFEGO 

Com a abertura do prolongamento foi necessario haver a 
reorganisacao no pessoal do trafego, criando-se os empregos 
de chefe de trafego e traccao. Para o primeiro foi nomeado 
0 Engenlieiro da Companliia, Joaquim Pinto de Moraes, com o 
mesmo vencimento que tinlia anteriormente. Para o segundo 
accumulando o de chefe de officina, foi nomeado Eduardo 
Swimrd, que occupava o lugar de mestre da officina. 

A caixa do trafego passou para a caixa de construccao, 
ficando assim uma so e a cargo do secretario da Companhia. 

Nomeou-se chefes para diversas estacoes, chefes de trens, 
ajudantes, telegraphistas e todos os empregados necessarios 
para  o trafego. 

Ficou como contador, inspector geral o engenheiro da 
linha Dr. Manoel da Silva Mendes, que exercia o cargo de 

inspector geral. 
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PESSOAL TEGHNICO 

Tendo-se concluido todos os traballios de construccao, a 
15 de Janeiro foi despachado o pessoal technico, conservando-se 
ate 31 0 1" engenheiro Dr. Paulo Freitas de Sa para con- 
clusao de alguns traballios, e ate 28 de Fevereiro para liquidar 
contas e organisar o sen relatorio, o engenheiro em chefe 
Dr. Joaquim Miguel Ribeiro Lisboa. 

Agora qu-e estao terminados todos os trabalhos de nossa 
linlia, faltariamos a um dever imperioso, se nao tornassemos 
patente, ainda'mais umavez, o zelo, pericia, constancia, pro- 
flciencia e honestidade com que sempre se portou todo o corpo 
technico que a Companhia teve a fortuna de ter empregado 
em seu servico. 

Seus nomes, constando do relatorio ja citado do enge- 
nheiro em chefe, nao sao aqui mencionados para evitar redun- 
dancia; elles sao dignos de nossa estima e dos louvores da 
Companhia, e sobremodo honra ao nosso paiz a sua quasi tota- 
lidade ser composta  de brazileiros. 

Nao podemos n'esta occasiao deixar de mencionar o dis- 
tincto chefe d'esta corporacao. 

Muito deve a Companhia ao seu genio incansavel no 
trabalho, a economia severa que empregava no dispendio dos 
dinheiros da Companhia, a sua honradez proverbial, e a 
proficiencia com que soube, alliando a seguranca a economia, 
construir uma estrada em tao boas condiccoes, e dentro dos 
orcamentos por elle organisados. Encontrou sempre a Direc- 
toria n'este empregado a melhor boa vontade no cumprimento 
de suas ordens: a elle, pois, nossos sentimentos de reconhe- 
cimento, accompanhados dos votos que fazemos para que 
continue a prestar ao nosso paiz os importantes servicos que 
espera de seu merito. 
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ELEigOES DE DIRECTORES 

A 12 de Marco de 1872 recebemos da Assemblea Geral o 
mandato de gerirmos os negocios da Companhia. 

A 30 de Marco de 1873 fomos de novo honrados com a 
eleicao definitiva. 

Ja deviamos ter concluido nossa penosa mas honrosa 
tarefa, senao fossemos incumbidos por vos e pelos interesses 
de nossa empreza, de caminharmos mais alguns passos em 
demanda do objectivo da Companhia. 

Restando a concluir-se esta segunda parte, resolvemos 
assim como tinhamos accordado anteriormente, deixar os nossos 
lugares, accrescendo ainda diversas causas por motivos parti- 
culares, como viagens para fora do Imperio, por parte de 
alguns, e molestia de outros. 

Ficon, pois, resolvida, como tereis visto dos annuncios, 
a substituicao de quatro directores, a excepcao do nosso col- 
lega Dr. Antonio Pinheiro de Ulhoa Cintra. Nao pode a 
Directoria annuir a sua vontade de nos accompanliar n'este 
passo; por isso que era o unico, que poderia ainda que com 
sacrificio, continuar no exercicio da Directoria. 

Comprehendeis perfeitamente, que uma Directoria com- 
posta de um pessoal novo, ainda que muito habilitado, pre- 
cisa de esclarecimentos e de alguem que represente o elo que 
deve ligar o passado ao presente. 

Nosso coUega resignou-se a acceder as nossas instancias. 
A 12 de Maio tera lugar a nova eleicao e ate essa epoca 

esperamos deixar liquidadas todas as contas da Companhia, 
e flxado o capital social com o Governo da Provincia; com- 
promettendo-nos desde ja a dar-vos por essa occasiao todos 
OS esclarecimentos, informaeoes e dados necessarios.   Esse e 
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0 nopso dever, tenios orgulho em sabel-o cumprir, e princi- 
palmente para com aquelles, que- como vos, nos tern prestado 
tao bondosa e illimitada confianca. 

Campinas, 10 de Marco de 1878. 

(Assignados) !t4"ionic de l^uetro^ belles, Presidente. 

Soaquim Quirino dos Santos. 

Antonio glance/ Trcenfa. (*) 

(*) Deixam de assignar clous dos directores per sc acharem em S. Paulo. 





Campinas, 5 de Marco de 1878. 

m^.    QTr'. 

Tenho a honra de apresenlar a V. S.   o relatorio do trafego relativo 
ao semcstre fmdo a 31 de Dezembro dc 1877. 

Receita e despeza 

0 seguinte quadro moslra a receita e a despeza comparadas com as 
do semestre correspondenle de 1876: 

DifferanQa em 

1877 1876 1877 
Receita  304:3738160 230:3608784 +74:0128376 
Despeza  132:6318135 149:3908650 — 16:7598515 

Saldo  171:7428025 80:9703134 +90:7718891 

A receita augmentou, pois, 74:0008000, ao passo que a despeza dimi- 
nuiu mais de 16:000g000. 

A comparaciio com o primeiro semestre de 1877 mostra um aiigmento 
dc 100:000g000 na receita e uma diminuicao de 7;000g000 na despeza. 

As verbas de receita foram as seguintes: 

Differen^a, em 
1877 1876 1877 

Trafego de passageiros  78:7088490 85:4638910 -   6:7558420 
Idem de mcrcadorias  222:9618040 143:9048234 +79:0568806 
Rcccitas divoi'sas  2:7038630 9928640 +   1:7108990 

Total  304:3738160 230:3608784 +74:0128376 
2 
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A despeza repartiu-se entre as seguinles verbas: 

Servigo da linha  
Idem da trac^ao  
Prepares do carros e wagoes. 
Service  do trafego  
Administragao,  etc  

Total  

Dif/erenga em 
1877 1876 1877 

37:9918187 
37:2278356 
7:3688028 

41:9218337 
8:1223627 

48 
41 
8 

40 
10 

3048260 
1268625 
8508380 
2298175 
8808210 

- 10:3138073 
- 3:8998269 
- 1:4818752 
+   1:6928162 
- 2:7578583 

132:6318135 149 3903650- - 16:7598515 

Servigo da linha 

Acha-se a linha cm excellente estado de conservagao. Duranle o 
semestre substituiu-se um ou outro trilho e alguns dormentes. 

A despeza da conservaQao da linha comparada com a do semestre ante- 
rior mostra uma reduccao de perto de cinco contos (4:963g703) devida a 
reducQao do numero de trabalhadores empregados. 

Servigo da tracgao 

Ja ficou dito que na despeza com este servico houve, relativamente ao 
semestre correspondente de 1876, uma reduccao de 3:899g269. 

Comparando as verbas do resumo B nos dous semestres, ve-se que 
a reducijao deu-se principalmente na verba canao e lenha. A explicacao 
d'esta anomalia apparente esta no prego do carvao muito menor em 1877 
do que em 1876. A mesma observacao applica-se ao gasto de azeite, etc., 
accrescendo que a substituicao que se fez do emprego da graxa pelo do azeite 
para a lubrificacao dos cylindros, trouxe notavel economia n'essa verba. 

Foram torneadas, n'este semestre, as rodas das locomotivas ns. 4 e 5; 
foi renovada a pinlura da locomotiva n. 4. 

Tendo-se quebrado um dos embolos da locomotiva n. 5, foram ambos 
substituidos pelos do modelo da machina n. 3. 

Carros.—Foram pintados de novo os carros ns. 3, 5 e 21. 
Wagoes.—Soffrera^m apenas concertos correntes. 
O^cHias.—Fizeram-se diversos servi^os por conta do prolongamento, 

sendo o mais avultado a construcgao das estagoes. 

Servigo do trafego 

0 augmenlo de 1:6928162 nas  despezas d'este servico 6 sufficiente- 
mente explicado pelo accrescimo de movimento de mercadorias. 
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Administragao e escriptorios 

Contadoria. — Acham-se em dia os livros d'esla reparlirjao. 
Almoxarifado. —Em 31 de Dezembro existiam em armazem materiaes 

no valor de 53:2088584. 

Parte estatistica 

TRAFEGO    DE   PASSAGEIROS 

0 riumero de passageiros foi o seguinte: 

1' classe         6,852 
2' classe       25,129 

Total       31,981 

0 que da a proporcao de 21 de primeira para 79 de segunda. 
0 percurso medio foi de 44.8 kilomelros por passageiro, e o rendi- 

menlo medio de 2p00. 
A media mensal foi de 5,330 passageiros. 
Os billielcs foram emillidos pelas seguintes esfacSes: 

Campinas  9.459 
/            Mogymirim  5.710 

Amparo ;  4.902 
Jaguary   2.222 
Resaca .•  2.203 
Pcdreira  2.047 
Tanquinho  1.735 
Coqueiros  1.546 
Anhumas  560 
Pelas estagoes de outras companhias  1.597 

Total       31.931 

0 movimento de passageiros distribuiu-se como segue: 
De Campinas para nossas csta^oes  9.459 
De nossas ^stagoos para Campinas  9.376 
Entre nossas esta^cjes  9.808 
De nossas estagoes para  as de outras companhias  1.741 
Das estagoes de outras companhias para as nossas  1.597 

Total       31.981 

Telegrapho 

Porara transmittidos os seguintes telegrammas: 
Preflxo P (publico)  2.836 

D      A P (autoridades policiaes)  3 
»      0 e S (servigo da companhia)  3.278 

Total  6.117 
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Trafego de mercadorias 

0 movimento de mercadorias comparado com o do scmestre corres- 
pondenle de 1876 foi o seguintc: 

Si/ferenca em 

.     1877 1876 1877 
De Campinas a nossas estagoes  637.358 k 728.315 k —      90.9.57 k 
De nossas esta^oes a Campinas  646.949 » 608.097 » —      21.148 » 
De Santos, etc., a nossasesta^oes.... 5.491.509 » 4.974.418 » +    317.091 » 
De nossas esta<;oes a Santos, etc.  8.051.823 » 5.499.965 » + 2.5D1.858 » 
Entre nossas esta?oes  113.495 » 131.725 » -       18.230 » 
Materiaes para 0 prolongamento  3.170.000 »         + 3.1/0.000 » 

Total        18.111.134 k      12.002.520 k        + 6.108.614 k 

Deducgao feita do material para o prolongamento, houve um augmento ' 
de perto de 3,000 toneladas no movimento de mercadorias, augmento que 
deu-se principalmente na exportacao. 

0 percurso medio por tonelada (nao incluindo o material para o pro- 
longamento) foi de 64.28 kilometros, mais ou menos o mesrao do semestre 
precedente. 

0 frete medio por tonelada e por kilometre foi de 185.4 r6is. 
Deduzindo-se o material para o prolongamento 196.8 reis. 
0 trabalho util effectuado foi de 1.201.395 tons.-kiloms. 
0 seguinte quadro mostra o movimento de exportacao de nossas esta- 

Qoes comparado com o do semestre correspondente de 1876: 

1877 1876 
Moevmirim  3.542.983 k 240.924 (§) 130.764 @ 
Amparo  1.820.160 )> 123.771 » 59.520 J. 
Resaca  812.406 » 55.243 » 57.480 » 
Pedreira  691.608 » 47.029 » 27.138 » 
Tanquinho  535.784)) 36.433 » 55.216 » 
Anliumas  502.915 » 34.198). 28.818). 
jao-uarv  490.499.. 33.354.) 47.341 » 
Coqueiros  415.912 y> 28.282 » 22.093 .. 

Total         8.812.267 k   599.234 a.      428.370® 

'   A exportacao foi de 170.864 (®  mais elevada  do  que no semestre 
correspondente de 1876. 

A importacao dislribuiu-sc como segue : 

1877 1876 
Moevmirim  4.989.771 k 299.304 ® 324.822 a 
Amparo    770.365)) 52.385.. 40.543 .> 
Pedreira  104.659.) 7.117). 3.936.. 
Resaca  91.057.. 6.192.. 5.215 » 
Jaguary  60.731.. 4.129.. 3.344.) 
Coqueiros  50.175 ,. 3.412 .. 3.379 » 
Tanquinlw  48.889.. 3.325.. 6.148 » 
Anhumas  13.220.. 899.. 398). 

Total         6,128.867 k   416.763 a        387.785 a 
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0 augmento na importacao foi do 28.978 (a. 
0 movimento de cargas no semcstre foi de 1.015.997 (a), nao contando- 

sc 0 material do prolongamento. 
Durante o anno de 1877 transilaram na linha 1.597.261 (Si contra 

1.726.382 (a) no anno de 1876. 
Os generos Iransporlados durante o semestre foram os seguintes: 

CaM  8.562 tons. •   582.216® 
Sal  2.959    » 201.212 » 
Toucinho  141    » 9.588 .. 
Fumo  99  ■» 6.732 » 
Diverso.s  3.180    » 216.240 « 
Trilhos, etc  3.170    » 215.560 » 

Total         18.111 tons.      1.231.548 fa) 

Despezas 

A despoza total por kiloraetro e por mez foi de 2088540 contra 
2198443 no senieslre anterior. A proporcao da despeza de cada servigo foi 
a seguinte : 

Linha  28.65 
TracQao    28-08 
Reparos de caiTOS e wagoes. .■  5.5o 
Trafego ^  31.60 
Administragao e escriptorio  6.12 

Total       100.00 

Linha.—k despeza de conservagao da linha por mez e por kilometre 
foi 59g735 contra 673539 no semestre precedente. 

r/r(«-ffo.—Dnrante o semestre as locomotivas effeeluaram um percurso 
de 120.310' kilometros e nm trabaliio de 5.023.340 tons.-kilms. 

0 consumo de carvao foi, por 1,000 tons.-kilms., 155 Idles. 
Por kilometre percorride gastaram (mMia): 

Azeite        0.034 litros 
Estopa        0.009 kilos 

Illm.   Sr.   Dr.  Antonio de Queiroz Telles,   dignissimo  presidente da 
Direcloria. 

M.   S.  MENDES, 

Inspector geral. 





RELftTORIO DO ENGENHEIRO EM CHEFE 

Juut.    C^XP. 

Contractatlo em fins de 1872 para dirigir os trabalhos de construcQao 
da estrada de iim Bietro de bitola, a cargo da Companhia Mogyana, venho pela 
ultima vez, dcpois de concluidos 203 kilomctros de linlia, apresentar a 
V. S. 0 relatorio dos trabalhos a meu cargo, relatando em resume, o occorrido 
durante estes cinco annos nos esludos e construccao da Estrada de Campinas 
a Casa Branca e Ramal do Amparo, e accrescentando alguns dados estatisticos, 
e consideragoes sobre a linha construida, bem como sobre os resultados obtidos 
no trafego desde quo esta inaugurado. 

Estudos e exploragoes 

Os esludos da linha de Campinas a Mogymirim e ramal do Amparo, 
encetados a 2 de Dezembro de 1872, foram executados ate o mez de Agosto 
de 1873, tendo sido apresentados n'essa epocha, e successivamente os projectos 
e orcamentos das differentes secQoes d'essa parle da linha, bem como o orca- 
niento final, annexo a meu relatorio a Direcloria, para .a reuniao da assem- 
blea de acciouistas de 28 de Setembro de 1873. 

(3s estudos e organisagao do projecto, sao os trabalhos que mais 
importancia econoniica tem n'unia construcQao. Querendo se gastar menos tempo 
e diuheiro do que o necessario, o prejuizo & certo no custo da obra, e a 
pequena economia 6 absorvida por gaslos excessivos, provocados por um 
tra^ado mal determinado, que poderia soffrer melhoramentos quanto a directriz 
ou a destribuicao dos maleriaes, . que o desejo de ver promptamente em 
movimento de construccao nao permittiu que fosse convenientemente calculado. 
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Os cstudos para o prolongamento da linha a Casa Branca foram encetados 
em Maio de 1875, e concluidos em Janeiro de 1876, tendo apresentado em Fe- 
vereiro o orgamento correspondente, e annexo ao relatorio para assemblAa geral 
de 1^ de Fevereiro de 1876. 

0 resultado obtido, qiier nos 106 kilometros da linha de Campinas a 
Mogy e Bananal, quer nos 97 kilometros do prolongamento a Casa Branca, e 
a prova mais evidente do que acal)o de relalar. Quer n'um, quer n'outro 
case, OS orcamentos apresentados foram os mais verdadeiros possiveis. 

Para alcancar esse flm, parece-me que a distribuicao do pessoal de 
estudos tem grande importancia. jVs seccocs em que foram divididos uao 
tiveram maior extensao do que 40 a 50 kilometros, sendp lodo o irabalho de 
organisa(;ao de plantas, executado com as respectivas cadernetas, no escriplorio 
central, debaixo de minha immediata direccao. 

A limitagao do servico a explorar por uma mesma turma, ao maximo 
de 50 kdometros, acima referido, nao canga o pessoal, que nao precipila o 
trabalho com o fim de mais depressa alcaiiQar um termo aiiida afastado, e 
permilte que elle examine com mais cuidado o terrene n'essa zona limitada. 
S6 explico extensoes grandes a serem estudadas por uma mesma turma em 
exploracoes de estradas, cuja coiistrucgao nao esta definitivamerite resolvida, 
e as quaes nao se dara execucao sem estudos mais minuciosos. 0 que acabo 
de expor verificou-se ein quasi todos os estudos mandados exocufar pelo 
Governo Geral, que postos em execugao exigirao quasi ([ue um novo e 
completo trabalho, havendo modificacoes  quasi que radicaes. 

0 projecto da linha executado no escriptorio central, foi desenhado na 
escala — sendo as curvas de uivel, representando a configaracao do terreno, ■2,000 '      r D       . 

equidistantes de um metro.   Os typos de obras d'arte,   e desenhos de obras 
especiaes, foram feilos na escala de -^ 

0 trac-ado da linha A.) Campinas a Mogy e Casa Branca encostou-se 
um pouco a direita, tendo seguido, quer na primeira parte, quer no pro- 
longamento a Casa Braca, as instruccoes que recebi da Direcloria, nas quaes 
se recommendava que procurasse, sem grande aloogamento, aproximar-me 
da zona produclora, evitando percorrer em toda a extensao, campos impres- 
taveis para a lavoura, e afastados dos estabelecimentos que enviariam sous 
produclos a pontos que nao aproveitariam a Companhia. 

Attendendo-se a configuragao do terreno em sua quasi totalidade; 
as aguas de diflferentes rios mais ou menos caudalosos atravessadas pela 
directriz da linha; attendendo-se as estatisticas de importacao e exportacao 
que existiam, e iinalmente a grande dilTiculdade em levantar capitaes, era 
preciso suhordinar o tragado da estrada a quantia a ella garantida pelo 
Governo Provincial, executando-se o respectivo projecto e?sencialmente 
economico, quanlo a curvaturas e declives. De Mogymirim a Casa Branca o 
terreno apresenlando ondulagoes mais suaves, permittiu que se melhorassem 
as condigoes do tragado, sem prejuizo do augmento do capital, sendo para 
notar, que as razoes acima apontadas mais fortes eram no prolongamento. 

As indicacoes seguintes, mostram as relacoes de curvas, linhas rectas, 
declives ascentlentes, descendentes, e linlias de nivei, nas seis seccocs em 
que foi dividida a linha, bem como as medias nas partes de Campinas a 
Mogymirim c Amparo, de Mogymirim a Casa Branca, e resume total dos 
203 kilometros de Campinas a Casa Branca e rainal do Amparo. 
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1" secf«o. —Campinas a Jaguary, 33 kilometros: 

Extensao em cui'vas  24.447m 
Idem em linhas rectas  10.553 
Declives asccndentes  7.920 

■■   Idem descendcntes  23.940 
Linhas de nivel  3.140 

2" S(?fcao.—Jaguary a Mogymirim, 41 kilometros: 
Kxtensao em cui-vas  21.383m 
Idem em linhas rectas  19.617 
Declives ascendentes  20.100 
Idem descendentes  16.758 
Linhas.do "nivel  4.142   . 

3" sefcao.—Ramal do Amparo, 30 kilomelros: 
Extensao em curvas  14.074m 
Idem em linhas rectas  15.926 
Declives |ascendontes  ^^•^''^^ 
Idem descendentes  7.780 
Linhas de nivel  5.350   ■ 

RESUMO DE  CAMPINAS  A  JIOGY  E  RAMAL 

Extensao em curvas         59.904m   ou   56,5°/. 
Idem em linhas rectas         46.096 »    43,5 7. 
Declives ascendentes         44.890 »     42,3 7. 
Idem descendentes         47 478 »     45,9 7. 
Linhas de nivel         12.632 »     11,8 7. 

1° seccao do prolonqamento. — De Mogy ao Itaqui, 32 kilometros: 

Extensao em curvas  13.420m 
Idem cm linhas rectas  18.031 
Declives ascendentes  13.020 
Idem descendentes  9.320 
Linhas de nivel  9.660 

2° seccao do prolongamerUo.—Do Itaqui ao Jaguarymirim, 32 kilomet ros: 

Extensao em curvas  10.969 m 
Idem em linhas rectas  15.031 
Declives ascendentes  7.240 
Idem descendentes  18.080 
Linhas de nivel  6.680 

3^seccao do prolongammlo.—De Jaguarymirim a CasaBranca, 33 kilometros: 

Extensao em curvas  14.884m 
Idem em linhas rectas  19.116 
Declives ascendentes  17.810 
Idem descendentes  8.240 
Linlias de nivel  7.950 

RESBMO DE  MOGYMIRIM   A CASA  BRANCA 

Extensao em curvas         45.273 m    ou   46,2 7» 
Idem em linhas rectas         52.727 »     53,8 7. 
Declives ascendentes         38.070 »     38,8 7. 
Idem descendentes         35.640 »     36,4 '/, 
Linhas de nivel         24.290 »     24,8 7„ 
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RESUMO  TOTAL  EM  TODA  A  LINHA  ATE  CASA  BRANCA 

Extonsao era curvas  105.177m ou 51,35 "/. 
Idem em linhas rectas  98.823 » 48,65°/. 
Deelives ascendentes  82.960 » 40,55°/. 
Idem descendentes  83.118 » 41,15 °/, 
Linhas de nivel  36.922 ^ 18,30 °/. 

Como se ve, a primeira parte da linha 6 essencialmente tortuosa. 
0 meiior raio de curva de Campinas a Mogy e Amparo 6 de 120 metros; 

0 maior declive 2 %■ 
No prolongamento a Casa Branca o menor raio de curva e de 150 metros, 

0 maior declive de 1,9 °L. De Campinas a Casa Branca .o projecto 6 38 "/„ 
mais extenso do que a distancia dos dous pontos em linha recta, tendo o 
desvio da linha para a direita conlribuido para esse augmento. 

0 projecto foi organisado com uma plataforma de c6rtes e aterros de 
3.'"60, var'iando a inclinacao dos taludes segundo a qualidade do terreno. As 
obras d'arte foram todas projectadas de pedra, com ou sem argamassa, 
admittindo-se o tijolo s6 em casos excepcionaes. 

As pontes e pontilhoes, quasi todos de encontros e pilares de pedra, e 
superstructura de madeira. As obras foram todas excutadas como foram 
projectadas, tendo na travessia dos maiores rios subordinado um pouco o 
tragado a escolha do local para a construccao das pontes. 

Copias de todos os projectos da linha, obras d'arte, estacoes, elc, foram 
feitas para o governo, para os emprciteiros, e iinalmente para os engenheiros 
da linlia. 

Os trabalhos de estudos e projectos da linha ficaram a Companhia muito 
em conla, sobretudo se sua imporiancia fOr comparada com as sommas des- 
pcndidas pelo governo, com trabalhos da mesma ordem. 

Na parte de Campinas a Mogy e Amparo o kilometro de estudos com- 
pletos, projectos e orcamenlos, custou 37ag000, soiido essa importancia classi- 
ficada como segue, por kilometro: 

Ferramentas e materiaes  QgSOO 
Instrumentos  28S000 
Pessoal d'exploraQoes  2188400 
Direc^ao e pessoal de escriptorio  112^000 
Dcspezas de escriptorio  ?8§5? 
Diversos   

Total por liilometi-o        3758000 

No   prolongamento  de Mogymirim a Casa Branca, a dcspeza foi por 
kilometro de 272pS4, classificada da maneira seguinte: 

Ferramentas  e materiaes  
Instrumentos  208600 
Pessoal d'oxploragoes  1,588600 
DirecQao e pessoal de escriptorio  818400 
Despezas de escriptorio  38800 
Diversos  18054 

Total por kilometro  2728354 

A m^dia para os estudos dos 203 kilometros da estrada de fcrro de 
Campinas a Casa Branca e ramal do Amparo, foi pois de 323^677. 
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Com essa quanlia obteve a Conipanhia estudos completes, attingindo a 
extensao total de linhas corridas perto de 300 kilometres, dos quaes foram 
aproveitados e projcctados 203 kilomelros, sobre os quaes foram organisadas 
as m6dias  per   kilometro, incluindo-se as despezas com linhas perdidas. 

Este resullado assaz lisongeiro, foi devido a pericia, zelo e actividade 
do pessoal que tive a felicidade de dirigir, sem modifica^-ao, taiito durante as 
obras de Mogy e Amparo, como nas do prolongamento a Casa Branca. 

As turmas de esludos, e que depois foram encarregadas da construccao 
da parte que tinham explorado, compunham-sc de urn chcfe de secgao, um 
ajudante e um auxiliar, sendo este ultimo necessario someiite durante as 
exploraQocs. 

Divisao do servigo em empreitadas 

Conduidos os estudos, e apresentados os orcamentos, resolveu a Dire- 
ctoria cliaraar concurrentes para as obras, preferindo o systema de emprei- 
tadas parciaes. Assim foram concedidas empreitadas de secgoes, e de (5 
kilometros mais ou meiios. No prolongamento as empreitadas foram concedidas 
segundo a impoi'tancia da obra. 

Em lugares onde existe pessoal mais ou menos pratico, julgo que o 
melhor systema 6 o de empreitadas do valor aproximalivo do 100:000^000. 
Evitam-se os inconvenientes de maipr numero de interessados, que occupados 
com servicos pequenos, procuram por todos os meios ievantar difficuldades a 
empreza, *e evitam-se empreiteiros de inaior imporlancia que, ou procuram 
iucrar com os trabalhos de oulros, ou se directamenle executam a obra armam 
sempre duvidas, as quaes sempre procuram resolver por meios que redundem 
em seu benelicio. 

A 1." seccao da linha primitiva foi dividida em dez empreitadas, 
a 2." concedida i um empreiteiro, e o ramal a nove. 

A 1." e 2." secgao do prolongamento foi cada uma dividida em duas 
empreitadas, concedendo-se a um empreiteiro a 3." sec{;ao. 

A divisao do service no prolongamento, ondese altendeu ao orcamento 
da parte empreitada, deu excellentes resultados. Algumas obras mais impor- 
taiiles convem que sejam executadas em separado das empreitadas cerrentes, 
por empreiteiros especiaes, ou directamenle pela administracao. 

Assim 6 que as obras das pontes do Atibaia e Jaguary, e tunnel de 
Amparo, foram feitas per empreiteiros especiaes; as pentcs.do Camandocaia, 
Jaguary-Mirim e Mogy-Guassii, direclamente pela administragio. Estas ultimas, 
al(5m de executadas "com maior perfeiyao, custaram relativamenle menos a 
administracao. 

Ache pois mais conveniente adoptar-se o systema de empreitadas 
parciaes do valor de 100:000g000 mais ou menos, reservando certas obras 
para serem feitas por admmistracao. Esse systema, apesar de dar mais 
service ae pessoal de engenheiros, produz muito melliores resultados, de que 
0 de empreitadas geraes, ou mesme do que o de ;empreitadas mais 
reduzidas. 

As series de precos em qualquer dos cases, sao preferiveis, e revestidas 
de maior moralidade, pois que, e empreiteiro nao se arrisca a eventualidades, 
que na maior parte das vezes nao pedem ser avaliadas. 
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MediQoes e pagamentos 

Na construccao da linha de Campinas a Mogy e Amparo, os pagamen- 
tos eram feitos mensalmenle, a visla de medicOes executadas para cada paga- 
meiito. No prolongamento de Mogy a Casa' Branca, os pagamentos foram 
trimensaes, segundo o resultado de jiiedi(;oes feitas em tempo. 0 systema 
empregado no prolongamento tem a prcferencia de nao tomar tanto tempo 
aos engenheiros da linha, que occupando-se menos em medicOes, mais 
actividade podiam desenvolver na liscalisa(jao das construccoes. 

Os calculos e cubacoes foram feitos para os resultados" flnaes pela formula 
prismoidal. As medicoes provisorias foram todas langadas em registros espe- 
ciaes, onde os engenheiros desenvolviaBi os calculos, que: eram rubricados 
pelos empreiteiros, antes de sou resultado ser enviado ao escriptorio ou ondc 
OS interessados faziam suas reclamacoes. 

As medicoes flnaes, especialmente desenhadas e langados os calculos 
em registro especial, foram igualmenle verificadas pelos empreiteiros, e qual- 
quer reclamacao podia scr rcsolvida confrontando-se os registros de medicoes 
provisorias, com as ordens dadas por escripto aos empreiteiros. EsLao 
liquidadas todas as contas das empreiladas. 

1=^ Secgao. — De Campinas a Jaguary 

A extensao d'esta sec(;ao c de 35 kilometres, sendo esta a zona de 
terreno mais accidentado que atravessou a linha, o que se explica pela 
proximidade de varies cursos d'agua de maior importancia, que correm 
normalmente a directriz. 

A maior lortuosidade do tracado, bem como a quasi totalidade da 
seccao em declive, mostram que foi precise aproveitar-se todos os recursos, 
para transpor as differentes divisas d'agua, e alcancar os pontos mais baixos 
havendo apenas o espaco absolutamente necessario para com declives reforcados 
desenvolver esse tracado. 

Existem n'esta secg-ao cincoenta boeiros c cinco ponlillioes. 0 movi- 
mento de materiaes n'essa seccao foi importante. 

Pela tabella das quantidades de servigo executado, annexa a meu relatorio 
de 13 de Fevereiro de 1876, se ve que a media das excavagoes por metro 
corrente foi de 7'"56S, sendo 94,8 "/o de terra com um transporte medio 
de 120™ que o custo medio do ™* de cxcavacoes com transporte foi de 878 rs. 
e fmalinente que o kilometre corrente de'preparagao do leito da estrada 
imporlou em 10:3608762. 0 custo do metro corrente de pontes foi de 
774S193: 

A16m dos boeiros e pontilhoes, as obras importantes da seccao, sao 
as pontes do Alibaia e Jaguary, ambas projectadas sobre pilares e encontros de 
pedra, e supcrstructura de madeira. 

A ponte do Atibaia foi toda construida sobre alicerces de pedra, menos 
0 encontro  do   lado do Campinas, que  no   enlretanto alcangou   um  fundo 
bastanle  resistente, bem que   em alguns  lugares  essa  resistencia falhasse, 
razao pela qual mandei correr uma serie de estacas na linha de frente, para 

.evitar a accao das aguas.   0 vao d'essa ponte e de 63'". 
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Na ponle do Jaguary, todos os encontros e pilares, menos o 3°, foram 
assentados sobre rocha. Este ultimo foi assentado sobre uma serie de 23 
estacas, batidas a macaco ate alcangarem o fundo do rocha, que achando-se 

^Iguns metros mais fundo n'esse lugar, e coberto de espessa camada de area 
grossa, foi facilmente alliiigido, e permettiu proeeder-se a construcgao do 
pilar, 0 que seria diRicultado sem esse processo, por causa da grande cor- 
renteza d'agua n'esse lugar. 

Essa construccao, feita debaixo de toda? as regras, possue as condigoes 
necessanas de seguranca, sendo porem indispensavel conservar constantemente 
em ordem o enrocamenlo al6 o nivel d'agua em redor da estacada, service 
que deve ser rcnovado annualmente. As superstructuras do ambas as pontes 
sao de treillissas, systema Law. 

Sua apparencia e pcsada, porem a irregularidade do clima, que soffre 
aqui passagcm rapida do frio para o excessivo calor, explica o emprego 
d'essas dimensoes refor^adas de madeiras, que nao teriam duracao se fossem 
de esquadrias menores, principalmente as vigas principaes. 

Em tempo mais ou menos remoto nao sera difficil substituir a supers- 
tructura d'essas pontes por iguaes de fcrro, acliando-se todos os pilares em 
condicao de supportar a substituigao. 0 vao da ponte do Jaguary e 
de 54'". 

Tanto n'esta como nas outras seccoes, a largura do leito de 3"60 era 
estrictamente a necessaria. Hoje porem as exigencias do trafego transfor- 
maram muito essa largura, e insensivelmente, sem augmento de capital de 
estabelecimenlo conseguiu-se o mesmo fim que outras estradas, que dao a 
sua plataforma de 4™ a 4"50 para a mesma bitola. 

2"^ Secgao. —De Jaguary a Mogy-mirim 

A extensao d'esta seccao 6 de 41 kilometros. 0 terreno atravessado 
e no principio, do mesmo genero que o da 1' secgao, tornando-se depois 
menos ondulado, comquanto a direclriz sempre atravesse as aguas normal- 
mente. Alem do rio Camandocaia no principio da secgao, as outras aguas 
sao de pequenaimportancia. 0 menorraio de curvatura 6 de 120™ e o maior 
declive de 2 Vo, notando-se porem maior porcentagem de alinbamentos rectos 
e de lances de nivel. Pelo relatorio de 13 de Fevereiro de 1876 ve-se que 
a cubagao media por metro corrente foi de S^'CO, s^ndo d'estes 95, 1 °/„ 
de terra com o transporte m^dio de 140™00, os quaes custaram, termo 
medio, 883 rs. o metro cubico. 

0 eusto do metro corrente de pontes foi de §50g000, tendo ficado o 
kilomelro de preparagao do leilo em 6:390p71. 

Existem n'esta seccao 30 boeiros e 1 pontilhao, alem de uma ponte, a 
do Camandocaia, que 6 a obra mais importante. Esta foi executada por 
administragao, e em sua totalidade de madeira; sua duragao p6de ser'de 
bastantes annos. 

No entretanto a parte dos cavalletes que esta a fl6r d'agua, e que bora 
esta exposla a acgao do ar, ora a d'agua, podera ter de ser substituida antes 
do rcsto da ponte. A construcgao dos cavalletes em partes sobrepostas, 
permitle a renovagao das pegas acima citadas, sem que seja necessario a 
renovagao de todo o cavallete. 
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Em tempo mais ou menos remolo, julgo que sera mais convenienle 
substituir-se essa ponle por outra de ferro, com columnas de parafuso, serviQo 
esse tao facil que podera se executar sem interrupcao do trafego. 0 fundo 
arenoso do leito torna dispendiosa e difllcil a conslniccao de enconlros e 
pilares de pedra, razao pela qual nao foram execulados como nas oulras 
obras. A superstructura e composta de vigas duplas com os dormentes 
encaixados no mcio, e preso todo o systema com parafusos de ferro. 

3^ Secgao. — Ramal do Amparo 

No relatorio de 30 de MarQO de 1873 expuz as razoes que aconsclharam 
: 0 Iracado do I'amal pelas margens do rio Jaguary. 

.■ 0 terreno  em geral  nao  apresenlou serias difficuldades, e apenas a 
'"' maior quantidade  de roclia enconlrada lornou  essa parle mais  dispendiosa. 

0 numero de boeiros 6 de 25, e o de ponlilhoes 7. 
A cubagao por metro corrente n'esta secQao e pouco maior do que 

na I'', sendo S^-'Gy. A extensaa da seccao e de 30 kilom; tros, sendo 91,1 "/„ 
a proporcao de terra, e 130 rs. o transposte m(5dio, dando para custo medio 
do metro cubico 904 rs., com transporle. 

Apenas algumas difficuldades se apresentaram na transposigao do espigam 
que separa o Jaguary do Camandocaia, dando em resultado aigum movimento 
de terras mais avulladas, e a construcg-ao de um tunnel na diviza d'aguas, 
construccao essa que foi decidida principalmente por economia, pois evitava 
mais despezas de desenvolvimento. 0 tunnel e todo aberlo em terra e sua 
extensao e de 110'" de galeria, com 2 corles nas bocas. 0 revesUmento e 
todo do pedra, e sua espessura de 50 centimetres. 

Essa obra esta execufada cm condicoes da maior seguranga possivel, nao 
devendo dar o menor trabalho de conservagao. A secQao da galeria 6 oval 
em curva formada de 5 ralos. 

A largura e mais dimensoes foram projectadas com campo para permitlir 
augmento nas dimensoes do material rodante; seu tragado e todo em linlia 
recta. 

0 custo do melro corrente do tunnel incluindo todas as despezas de 
perfuracao e revestimento, foi de 832g617. 

Na occasiao em que se executou essa obra, pouco pessoal liabilitado 
em services d'esse genero havia na provincia, o que obrigou a aceitar 
pregos mais elcvados. Julgo que obras iguaes poderao ser executadas a razao 
de GOOgOOO ou 700g000 o metro corrente, com as mesmas dimensoes. 

0 melro corrente de preparagao do leito do ramal, incluindo o custo 
do tunnel, foi de 14:64gg992. 

1" SecQao do prolongamento 

Esta secciio, que se estende de Mogy-mirim ate as vertenles do Itaqui, 
tem 32 kilometros de extensao. Dois cursos d'agua sobresahem e sao atra- 
vessados pela direclriz da linlia, o rio Mogy-guassii, e o rio Orissunga, 
affluente  do primeiro,   Esta secgao 6 que maior movimenlo de terras leve 
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das Ires do prolongamento, apezar de scr diminulo. Esse accrescimo de excava^oes 
foi priiicipalmente occasioiiado por um prande aterro iia vargem do Mogy- 
mirim, cuja cubacao  foi superior a 50,000'"^ 

As obras importantes sao as ponies do Mogy-mirim e do Orissuiiga 
de um vao, e a do Mogy-guassd de 3 vaos maiores e urn menor. A !."■ 
de encontros de alvenaria e superslructura de madeira, tern 8™ de vao; a 
2^ semelhante lem 9"" de vao. Ambas teiii a superslruclura de vigas duplas 
com dormentes eiicaixados e aparafusados. A 2.^ tern mais iiiis tirantes de ferro 
presos nas cabegas das vigas, que suslenlam um travessao, que no meio do 
vao reforga a yiga. 

A ponte de Mogy-guassii, que atravessa o rio em lugar cuja largura 
6 superior a 70™, compoe-se de 3 vaos iivres de 18.50"' e um arco de 
pedra de 6™ de diamelro. A superslructura de madeira, do systema Howe, 
foi construida com lodas as cauleias. As madeiras sao de pefoba revesada 
e depois de corladas foram conservadas 6 mezes seccando, e levando antes 
do emprego varias camadas de oleo com zarcao e alvaiade, flnahnenle 
duas raaos de alcalrao. A duracao d'essa ponle dcve scr grande, em visla 
do capricho que liouve na sua execugao. A obra de carpinleiro foi bem 
acabada, e lodas as junlas e furos levarain oleo. Sua resistencia a passagem 
dos trens, 6 lal que nenhuma dellexao lia quando passam. 0 cuslo d'essa 
obra foi insignificante,. sendo o total das alvenarias e superslructura de 
madeira e ferro de 33:oOO§000. 

As alvenarias foram feitas pelo emprcileiro do leilo por pregos 25 % 
mais elevados do que os da tabella. A ponte de madeira foi executada por 
administragao. A subslituicao das pecas que possam se estragar e facillima. 
A escolha do local para a travessia, e o projecto foram as principaes causas 
do diminulo cuslo d'essa obra. 

N'esla secc-ao exislcm 2o boeiros e 6 ponlillioes, al6m das pontes acima 
mencionadas; na maior partc foram conslruidos de pedra. 

A imporlancia dos Iraballios execulados n'esla secccao foi classificada 
como segue. 

RoQados  299.160mi que importaram em 7:7728600 
Excavacjoes  em terra  186.272ra3     » » » 181:47lj)858 
Idem pedra solta  3.363m3     ,, j, >, 6:919p35 
Idem pedreira  1.943m3     » » » 7:694j{942 
Alvenarias de pedra secca  601^3     » B » 10:1218132 
Idem com argamassa  1.970m3     » » » 60:510,^311 
Diversos e superstructura de pontes  28:283'g346 

Total da secgao        302:7738724 

Imporlou pois a preparacao do leito da i" seccao do prolongamento 
em 302.-7738724. 

Sendo sua extensao de 32.000 metros, teremos: 
ExcavaQoes por metro corrente  5'"382 
Propor^ao de terra  97.20 'L 
Idem pedra solta  1.70 ''/° 
Idem pedreira  1.10 7° 
Transporte me'dio de terra  220ni 
Custo me'dio de exeavacjoes  g947 
Custo medio do kilometre de preparaQao do  leito...       9:4618678 
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Como se ve, esta seccao tcve um movimento de matcriacs pouco 
superior a 2* seccao da linha de Campinas a Mogy. 

0 maior transporte de terras e e a maior quantidade de alvenarias 
fizeram porem seu custo por metro corrente elevar-se a uma quanlia superior. 

2^ Secgao do  Prolongamento. —De   Itaqui ao 
Jaguary-mirim 

A S" seccao do prolongamento desde as vertentes do Itaqui ate as 
margens do Jaguary-mirim, tem 32 kilomelros de extensao. Em quasi sua 
totalidade atravessa diapadoes de campos naturaes. Apenas houve algum 
movimento importante de terras nas proximidades do rio Itupeva e do 
Jaguary-mirim. 

As obras mais importanles sao as pontes do Itupeva e do Jaguary- 
mirim. A primeira de encontros de pedra e superstructura de madeira, pelo 
mesmo systema que a ponte de Mogy-mirim, na 1^ secQao; a segunda toda 
de Biadeira, pelo systema da ponte do Camandocaia, na 2^ seccao da linha 
primitiva. A ponte foi cxecutada por administragao; as madeiras'de que sao 
construidos os cavalletes sao de orindiuva ou aroeira do campo, e se as 
qualidades d'essa madeira nao falharem, deve a duracao da ponte ser 
eterna. 

A superstructura e de peroba mirim, madeira igualmente de primeira 
ordem. 0 trabalho de carpinteiro foi executado com presteza e cuidado, e 
estou persuadido que tao cedo nao sera necessaria substituicao. Caso mais 
tarde se queira coUocar no lugar uma ponte de ferro, essa podera ser 
construida com encontros e pilares de pedra e superstructura metallica. 
Encontra-se fundo resislente abaixo da camada de areia, e desde ja nao foi 
executada a obra n'essas condigoes, por causa do estado pestifero da localidade, 
que nao deixou trabalbar senao nos tres mezes decorridos de Junlio a 
Setembro. Todo o servigo, quer de terra, quer de obras d'arle das pro- 
ximidades do Jaguary-mirim, foi executado n'esse intervallo de tempo, tendo 
apesar d'isso sido accommettidos das febres paludosas grande parte dos 
operarios ahi empregados. 

A volta da ma estagao nao deu tempo de se abrir uma valla que 
de esgoto as aguas estagnadas nas partes cortadas do rio, e que communique 
essa parte do leito abandonado, com o leito do Jaguary-mirim a jusante. Julgo 
indispensavel esse servico, devendo-se aproveitar a estacao do inverno para sua 
execugao. Igualmente nao se concluiram varios enrocamentos em aterros 
conliguos aos rios Jaguary-mirim e Itupeva. Essas obras complementares sao 
igualmente necessarias, notando-se porem que depots d'estas primeiras aguas, 
sua execugao 6 mais vantajosa. No aterro do Itupeva esse enrocamento ^ 
sobretudo indispensavel, mesmo quando se consiga afastar o leito do rio, 
visto que as enchentes n'esse ponto sobem a grande altura, attingindo sempre 
a base do aterro, que nao soffrera estragos se f6r convenientemente revestido 
de pedras. 

0 custo da ponte do Jaquary-mirim, de 32," de vao, foi de pouco menos 
de 12:000g000, sen do sua construccao executada com toda a seguranca, eo 
material n'ella empregado ser, como ja fiz ver, da mellior qualidade. 
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Para se evitar varias Iravessias do rio Jaguary-mirim abriu-se um canal, 
reduzinclo o curso do rio, e cvitando voltas de pouco iiais ou menos um kilo- 
melro de cxlcnsao. 

Alem d'essas duas ponies existem na seccao 26 boeiros e um pontilhao. 

A importancia dos Irabalhos executados n'esta secrao foi classificada como 
segue: ■ ' 

Ro?,adas  230.323m2 importando cm     8:0118790 
Excava?oes em terra  134.876">3 » 123:7418005 
Idem pedra solta  565"i3 » 6688238 
Idem pcdreira ,  ISOms » 5148967 
Alvcnarias de pedra secca  432m3 » 4:6848060 
Idem com argamassa  656m3 » 15:2258379 
Diversos e superstructura do pontes '.  11:9858162 

Total        164:8308601 

Imporlou, pois, a prepararao do leito da 2' seccao do prolongamento em 
164:8308601. 

Sendo sua extensao de 32,000 metres, concluimos: 

Excava§ao per metro corrente  4.113 21 
Propor^ao de terra  99.8 '/, 
Idem de pedra solta  0.1  7, 
Idem pedrcira  0.1  7° 
Transporte medio da terra  200.™ 
Custo do metro cubico de ex cava^oes  8918 
Custo me'dio do kilometro de preparajao do leito  5:1508956 

0 custo d'esta seccao foi prosimaments de metade do custo da primeira 
do prolongamento. 

3=^ secgao do prolongamento.—Jaguary-mirim A Casa 
Branca 

A extensao d'esta seccao foi defmitivamente de 33 liilometros, nos quaes 
pouco servigo houve, atravessando em geral a linha campos e chapadoes. 
Nenlmma obra d'arle se encontra n'essa extensao, sendo apenas o numero de 
boeiros de 17. A linha acompanha sempre as ondulagoes do terreno, sendo 
diminutissimo o movimento de terras, como se vc da classificacao dos traballios. 
A extensao e pouca importancia d'esta obra aconselliaram que fosse adjudicada 
junlamente com a superstructura, afim de se poder obler precos iguaes aos da 
tabeila ja adoptada. 

A classificaQao das obras e a seguinte: 

Ro?adas        32.400™2 importando em 6488000 
Terra          42.589ni3            „ 36:8988327 
Alvcnarias de podra secca                 53">3             „ 7288677 
Idem com argamassa              266m3            „ 5:7548371 
Diversos  1518584 

Total         44:1808959 
o 
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0 custo (olalda preparacao do leito da S'"" sec^iio do prolongamenlo foi. 
pois, de 44:180g959, que da a seguinte analyse: 

Excavacjao por metro corrente  1 .m3   2 
ProporQao de terra  100 'I 
Idem pedra solta  0 °j° 
Idem pedreira  0 °/.° 
Transporte medio  170.m 
Custo do mS de excavagao  8866 
Custo medic do kilometro de preparagao do leito  1:3888816 

Resumo da classificagao de preparagao do leito nas tres 
secgoes do prolongamento 

Ro?adas^  561.883™2 
Excavacjao em terra  363.737m3 
Idem pedra solta  3.'728ni3 
Idem pedreira  2.073ra3 
Alvenarias de pedra secca  l'.08&'"3 

.Idem com argamassa  2!892"'3 
Diversos e superstructura de pontes ".  

importando 
» 

» 

5> 

16:4328390 
342:1118180 

7:5878773 
8:2098909 

15:5338869 
81:4908061 
37:1748963 

Total       508:5408145 

Excavagoes por metro corrente nos 97 kilometres  3. m3   8 
Propor(jao de terra  98_4  • / 
Idem pedra solta .'.'.'.'.'.'.'.'.".".".' 1.0 °/° 
Idem pedreira '.'.'.".'"..'" 06   /" 
Transporte medio i.'.'.'.'.'.'.".'.'.'.';.'.'.';; 230 metres 
Custo medio do metro cubioo  0968 
Custo medio do kilometro de preparaQao do leito.'.'.'.'.'!.'.'.'.' 5:2428081 

Contra 10:0728834 na linha primitiva. 

Mudangas executadas no traoado durante a construccao das obras redu- 
ziram a extensao do prolongamento a 97 kilometros. 

A preparagao do leito nos 203 kilometros custou, pois, a comnanhia 
Mogyana: ^ 

106 kilometros de preparacao do leito a    10:0728834      1.067-7208404 
^' " » »   a      5:2428681 508:5408145 

Total dos 203 kilometros        1.576:2608549 

,   A''F£'1 ^^^^^^ '^^ preparacao do leito nas duas construcgoes foi, pois, 
de 7:764g830. > y    ' 

Material fixo 

0 material fixo do prolongamento foi todo eucommcndado na Bclffica na 
fabrica de Blondiaux & C, em Tliuy-le-Chateau. ' 

0 peso dos trilhos do prolons-amento d de 19,H3 por metro corrente As 
cliapas de junccao pcsara cada uma 2'^ e 200 grammas, os parafusos 320 grammas 
c OS pregos 168 grammas. 
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Esse material foi conlraclado com a referida fabrica ao preco de 7 libras 
esterlinas e 13 shillings a lonelada de 1,000 kilogrammas, entregue com 
despezas feitas, a bordo do iiavio no porlb de Santos, e incluindo-se uma 
commissao de 3 shillings por tonelada deduzida na factura. 0 prego dos 
accessorios foi igual ao das barras de trilhos. A quantidade de material encom- 
mendado, foi a seguinte, para o prolongamento: 

4.400 toneladas de trillios. 
35.000 chapas de junogao, pesando        154 tons. 

165.000 parafusos com porcas, pesando         40     »     800^ 
700.000 pregos, pesando        116    »     SOOk 

profazendo um total de 4,711 toneladas metricas. 

A16m d'esse material foram encommendados 40 crusamentos e mudan^as 
completas de linha, constriiidas dc aco, e ao preco de 370 francos cada um, 
cntregues em Anvers, e de cujo pagamento se deduziu 5 "/o de commissao. 

As despezas feitas com esse material podem scr classificadas em nossa moeda 
da maneira seguinte : 

4,711   TONELADAS DE TRILHOS   E ACCESSOmOS 

Custo na fabrica, transporte a Santos, seguro maritime e estadias  333:2818500 
Frete de caminlio de ferro  178;405|570 
Alfandega  15:6OO3OOO 
Agenda em Santos  2:349JJ661 
Despezas de inspocgao  11:777p00 
Descarga em Santos  5:857g950 

Total       547:2718682 

CUSTO DE 40 MODANCAS   DE LINHA 

Custo na fabrica e segni'o maritimo  5:6 
Frete maritimo  1:500,^000 
Idem caminlio de ferro  1:472)J200 
Alfandega  2968000 
Despezas de inspec§ao  223g000 
Descarga  248000 
Agencia em Santos  51gl00 

Total       9:]90S300 

Importou lodo 0 material fixo collocado em Mogymirim em 556:4618982. 
Este algarismo mostra que a tonelada de material lixo collocada no iugar 

do emprego, custou a companliia 5:7368721, no entretanto, que no relalorio 
de 13 de Fevereiro de 1876 se ve que a tonelada de material da linha primiliva 
custou 7:2628839, apczar de ser mais proximo o Iugar do emprego d'este 
ultimo. 

Creio que e 0 material mais em conta que se lem comprado no Brazil. 

Dormentes 

As dimensoes dos dormentes cmpregados na companliia Mog\ ana, sao as 
seguintes: comprimenlo 1."'80, cspcssura 0.™I3, e largnra 0.''i8. As madeiras 



— oo — 

admillidas foram : Orindiuva ou arocira do canipo, Uiiiiva, saparagy, cabreuva^ ■ 
guaraita vermelho, sucupira, jacaranda, canella preta, angico, cambara, ipe, 
peroba-mirim e peroba commum. 

A maior parte dos dormentes empregados, quer na linha primiliva, quer 
no prolongamenlo, foi dc peroba commum. Das margens do Itupeva a Gasa 
Branca, n'uma extensao de 40 kilometres, todos sao de peroba rairim. A 
peroba commum- tem uma duracao poquena, e so explico sua admissao na lisla 
de madeiras para dormentes, pelo facto de ser abundante. A exclusao d'essa 
qualidade na construccao nao permilliria accumular-se numero sulliciente de 
dormentes necessaries. Na substituicao, per6m, d'esse material pelo trafego, 
parece-me que deve-se eliminar completamcnte a peroba commum, sobreludo 
se se attender que das margens de Itup6va em diante, a peroba mirim existe 
com abundancia. Para e prolongamento a Gasa Branca foram conlractados e 
fornecidos: 

141.130 dormentes que custaram..,      151.ISOgOOO 
0 custo medio do dormente foi, pois, de (um)  ifOTO 
0 custo medio do dormente da linlia pinmitiva foi de  ipTO 

Assentamento da superstructura 

0 assentamento da superstructura, quer na linba primitiva, quer no pro- 
longamento, foi executado pelo mesme sjstema, e empreitado do mesme mode. 
0 prece pelo qual se pageu o traballio, fei um unico per melro cerreute, 
incluindo tode o service propriamente de assentamento e de lastramento da 
linha, sende o lastro extrahido dos lugares designados pelos engenheiros. 

Parece-me que em lugares onde e difTicil a acquisigae de bem lastro, e onde 
a escolha d'esse material nao apresenla grande variedade, o systema adoptado 
k mais economico. 

Na linha primitiva, o custo do metre corrente de assentamento complete 
da superstructura, foi contractado per IgSOO. No prolongamento o mesme 
service foi empreitado por ipOO o metro corrente. 

No relatorie de 13 de Fevereire de 1876 analysei o custo da superstructura 
na linha de Campinas a Megy e Ampare, tendo custado o kilometre de supers- 
tructura completa ll:028g767. No prolongamento a mesma despeza classifi- 
cada, da o resultado seguinte: 

4.711 toneladas de trilhos e accessorios e 40 mudancas de linha        547:4618982 
141.130 dormentes        151 ilSOgOOO 
Assentamento comploto da superstructura        130:3798460 

Total        828:9718442 

Custou, pois, a superstructura dos 97 kilometres do prolongamento 
828.-9718442 ou 8:546g097 per kilometre, contra 11.-0288363 na Unha pri- 
miliva. 

0 assentamento da superstructura no prolongamenlo principiou no mez 
de Maio de 1877, sendo o service cencluide e entreguc pelo empreileiro a 
10 de Janeiro de 1878, c effectuando-sc a inauguragao provisoria a 14 de 
Janeiro do corrente. 
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Telegrapho 

0 sYsteraa Morse foi acloptado na companhia Mogyana, e a linha lelegra- 
phica assentada com fio duplo na parte de Campinas a Mogy. Os postes n'esse 
trecho custaram 3gOOO cada urn, e torn 6."o0 de comprimento, com 15 centi- 
metros de diametro na parte mais fina. 

0 assentamento da linlia telegrapliica foi feito de empreitada, a razao de 
50g000 0 Idlometro, sendo os postes distantes de CO a 80 metres. 

No prolongameiito foram tirades os posies por administracao, tendo custado 
cada um lg300. 

Esta encommendado o material telegrapliico na Europa, achando-se o 
conliecimento do embarque em poder dos agentes em Santos. 

Difliculdades que surgiram na Europa com os fabricantes, demoraram a 
remessa.   Os postes estuo'todos espalhados na linlia,  e logo que  cliegue   o 

~\ material,  com presteza se podera coneluir o service de assentamento,  o qual 
■^ sera feito  por administracao,  e se nao custar menos do que empreilado, ao 

menos ficara mais solidamente executado.   Penso que em um mez se podera 
fazer funccionar o telegrapho, 

EstaQoes 

Alem da cstacao de Campinas, cxistem na linha primitiva as eslacoes de 
Anlmmas, Tanquinho, Jaguarv, Rcsaca, Mogy-mirim, e no ramal do Amparo 
as de Pedrcira, Coqueiros e Amparo. Essas estaQoes foram todas conslruidas 
de pedra ou tijolo, e suas accommodacoes e solidez condizem com a impor- 
tancia de populacao e cargas a que tfim de servir. 

As estacoesintermediarias, todas iguaes, ficaram a companhia em 17.-0008000 
cada uma; a eslacao de Mogv, de cargas e passageiros, licou em 54:000gi)00, 
a do Amparo em"29:0008000 e a de Coqueiros em 7:0008000. 

As estacoes do proiongamenlo, sao as de Mogy-Guassu, Matto Sccco, 
Caidas, Scrlfiosinho e Casa Branca, e foram todas conslruidas com caracter 
provisorio; sendo, por6m, convenientemenle conservadas, poderao ter uma 
duracao de alguns annos. A difficuldade que houve em se augmentar a 
emiss'ao de accOes, aconselhou a adoptar-se esse genero de construccao, dei- 
xando para me'lhores tempos as construccoes definitivas. Accresce que nao se 
podia ainancar qnaes seriam os lugares mais convenientes para seu estabele- 
cimento, sendo possivel que a pratica, no trafego, demonstre a necessidade 
de qualquer alteracao, o que sera facil com as construccoes executadas. 

Todas as estacoes foram feilas de armacoes de trilbos usados, cobertas de 
zinco, e fechadas 'com taboas de pinho, e todas convenientemenle pintadas, e 
possuindo iulernamentc as accommodacoes necessarias. A eslagao de Casa 
Branca, pelo mesmo systema, so differe das outras nas dimensoes, que sao muilo 
maiores. As estacoes" intermedias ficaram a companhia em 2:000800 cada 
uma, e a de Casa Branca em 12:0008000 mais ou menos. 

Em Campinas a companhia Mogyana nao possue estacao, e por accordo 
com a compaidiia Paulisla utiiisa-se, medianle pagamento mensal, da eslacao 
d'esta ullima companhia, cbegando os Irens a mcsma plataforma. 

m 
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OfTicinas 

Nao tern ainda a companhia ofTicinas. 0 numero limilado de macliinas 
quo possuia, e a foculdade ■ concedida pela companhia Paulisla de executar 
cerlos concertos em suas oliicinas, dispensavam o estabelecimento d'essa 
reparticao. 

Hoje, por6m,  o augmento de material rondantc para o prolongamento, 
bem ,como o aecrescimo de serviQo proprio nas ofTicinas da compaidiia Pau- 
lista, exigem que a companliia Mogyana possiia sua officina.   Executci o pro- 
jecto do edificio que julgo sufficiente para os machiiiismos indispcnsaveis, de 
modo que com o tempo e quando  crescerem as necessidades, possa ser aug- 
mentado.   Examinando os  prccos   dos   differentes machinisnios,   quer   dos ' 
Estados Unidos, quer da Europa, fiz o orcamento para as olficinas completa- 
mente raontadas, com o indispensavel para' o material da companhia, e julgo 
que com 75:0()0g000 se podera efiectuar a obra, lembrando que convem loda 
a prudencia n'esse trabalho,   e nao deve aconlecer o que teiii acontecido  nf 
outras companhias,   que tem  oflicinas taes que, ou estao paradas, on conj,^ 
parte dos macbinismos inactivos, ou tem de sustenlar um pessoal desnecessarid 
occupado cm trabalhos dispensaveis. 

Feixos 

Na linba prmcipal todos os pontos que exigiam foram fechados com 
vallos. No prolongamento s6 devem scr fechados os pastes proximos as povoa- 
^,(5es. A linlia atravessa grandes extensoes de campos, onde torna-se diificii 
conservar convenientemente os fechos. 

As condi(;oes da linha, com pequenos c6rles, e com grandes alinhamentos 
rectos, e curvas fracas, permiltem avislar-se ao longe o gado. diminuindo-se 
entao a velocidade. A pratica tem provado, que a nao estar perfeitamente 
fechada a linha, cousa um lanlo dilTicil no interior do Brazil, e preferivel 
tel-a completamente aberta. Poucos animaes iem sido morlos no prolonga- 
mento a Casa Branca. 

Material rodante 

0 material rodante da companhia, na linba principal, constou de 
6 locomotivas, 4 de passageiros e 2 mixlas. 
8 carros de passageiros. 

26 wagoes de cargas fechados. 
12 ditos ditos abertos. 
8 ditos de lastro. 
1 dito de animaes. 
1 guindaste sobre rodas. 

A reparticao do trafego augmentou esse material com algumas cons- 
trucQoes. 

Para o prolongamento tem a companhia mais o seguinte: 
2 macliinas de cargas. 
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10 wagoes cobertos ja funccionando. 
15 ditos dilos em viagem da Europa. 

4 carros de passageiros encommendados. 
^-^ 0 svstema americano, quer para as machinas, quer para carros e wagoes, 

foi geralmenle adoptado pela companhia. No cntrelanto 15 wagSes demerca- 
dorias I'oram encommendados na Belgica, com dous eixos e lotagao de 8 tone- 
ladas. Os carros de passageiros de !"• classc tern lotagao de 36 passageiros, os 
mixtos de 42, e os de g'' classe para 48 passageiros. 

MACHINA DE PASSAGEIROS 

18 loneladas em servico 

Gusto na labrica  15:1408400 
Seguro maritimo  344gl00 
Frote maritimo  1:5003000 
Descarga^ em Santos  SOOgOOO 
Commissao em Santos  1248330 
Alfandega  SOOgOOO 
Frote de estrada de ferro  1:2218993 
Montagem  5008000 

Gusto total em servico  19:6308825 

MACHINA MIXTA 

21 loneladas em servico 

Gusto na fabrica  16:3218500 
Seguro maritimo  3628700 
Frete maritimo  1:6008000 
Descarga em Santos , SOOgOOO 
Commissao ao agente em Santos  1308000 

' Frete de estrada  de ferro  1:2938870 
Alfandega  5258000 
Montagem  600:000 

Gusto total  21:1338070 

MACHINA DE CARGAS 

26 loneladas 

Gusto na fabrica, seguro e frete maritimo  19:4128565 
Descarga em Santos  SOOgOOO 
Commissao em Santos  1358000 
Frote da estrada de ferro  1:3508000 
Alfandega  5508000 
Montagm  6008000 

Gusto total  22:3478565 
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CARRO SALAO DE PASSAGEIROS DE P CLASSE 

Gusto na fabrica  5:8578U0 
Seguro maritimo  124)j620 
Frete maritimo  405pl4 
Descarga_ em Santos  508000 
Commissao em Santos  438926 
Alfandega  2928857 
IMontagem  2008000 
Frete de estrada de ferro  5008000 

Gusto total  7:4738857 

Os carros de 2*, mixtos e de bagagem, s6 diiTerem do de r no 
custo da fabrica, podendo as oulras despezas serem coiisideradas iguaes. 
Teremos: f 

Carro salao de 1* classe  7:4738857 
Cito mixto  6:6878077 
Dito de 2" classe  5:6388137 
Dito de bagagem  5:4288229 

0 custo de Avagoes de mercadorias de um e outro s\sterna e approxima- 
tivamente o seguinte: 

Gusto na fabrica, frete maritimo e seguro  1-2508000 
Doscarga  508000 
Expediente  5j<000 
Montagcm  50,^000 
Frete de estrada de ferro  1508000 

Total  1:5058000 

Esses precos forara organisados em vista das facturas e das contas de 
fretes e agencias, incluiado-se, pois, todas as despezas feilas at6 funccionar o 
material. 

Gusto da estrada 

A despeza total feita com a construccao da iinha de Campinas a Mo<rv 
e Amparo foi de 3,000:0008000, o que da uma media por kilomelro de 
28:3018886. 

N'essa despeza estao incluidos: a construccao do leito, estarocs, material 
fixo 6 rodante, e pessoal technico, emfim, todas" as despezas effecluadas e que 
constituem o capital da companhia n'esse Irecho da iinha. 

No prolongaraento esta funccionando a estrada com ,uma despeza de 
1.627:0008000. Alguns pagamentos de material rodante e frete lestain a 
fazer, por6m sua importancia pode ser exactamcnte culculada, visto actiar-se 
todo em viagem, e so restarem os ultimos pagamentos a fazer, bem como 
as despezas de fretes a Campinas e montagens,   tudo conlieeido. 

A importancia d'e»ses pagamentos e proximamcnte de 73:0008000, 
funccionando pois a estrada com um capital de 1.700:0008000, o quo da 
para cuslo kilometrico do prolongamento 17:5258773. 
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Emqiianto pois, nao se augmentar o capital com algumas obras supple- 
mcntares, teremos que esse sera de 

3.000:0008000 na linha primitiva. 
1.700:0008000 no pi-olongamento. 

4.700:0008000 em toda a linha de  Campinas a Casa Branca, 

que divididos pelos 203 kilometros da 13:lS2g709. 

Rcsumindo, teremos: 

Gusto do kilometro da linlia primitiva  28:3018886 
Idem idem do prolongamento  17:5258773 

Idem  medio   do kilometro de toda a linlia         23:1528709 

As despezas que podem augmentar o capital sao as de ofHcinas, estacoes 
definitivas, feixos, almoxarifado, e augmento de material rodante. Sua im- 
portaucia difficilmente attingira a 300:0003000, nao podendo em caso aigum 
0 custo total da obra passar de 2.000:000g000 para o prolongamento, ou 
5.000:0008000 para toda a linha. 

Escriptorio.—Pessoal 

0 servico do escriptorio central foi sempre executado com toda a 
regularidade. Todas as medicocs, quer provisorias. quer flnaes, acliam-se 
archivadas convenientemente, e os certificados passados lancados no copiador. 
0 processo seguido e tao simples, que mesmo pessoas extranhas podem em 
poucos mementos estar ao fiicto de todas as despezas feitas. 

Ficam archivados, alem d'esses papeis, 77 desenhos de projectos executados 
e por executar, 135 plantas parciaes da linha executada, e 6 perfls das 6 
secgoes em que foi dividida. 

0 archivo foi por mim entregue ao actual cliefe do trafego da com- 
panhia, que durante a conslruccao occupava o lugar de chefe do meu escriptorio. 
Ao mesmo empregado entreguei uma relacao dos instrumentos pertencentes a 
corapanhia, e designacao dos lugares onde se aetiam deposilados. 

0 pessoal que serviu na construccuo da linha, e cujos nomes tenho 
prazer em citar, compoe-se dos Senhores Engenheiros Manoel da Silva Mendes, 
Paulo Fredas de Sa, Jose Americo dos Santos, Francisco Carlos da Silva, 
Candido Goncalves Gomide, Bernardo Morelli, Ricardo Menezes, Carlos Augusto 
de Castro Andrade, Luiz de Anhaia Mello, Samuel Lucas Turner, Amando 
Soares de Abreu Caiuby e Joaquim Pinto de Moraes. 

0 pessoal acima referido, que trabalhou durante a construccao, uns 
da linha de Campinas a Mogy e Amparo, e outros no prolongamento a Casa 
Branca, empregou sempre no servigo da companhia, zelo excepcional e actividade 
inexcedivel, mostrando habilitacoes e pericia nos trabalhos. 

Finalisando esta parte nio posso deixar de agradecer a cada urn d'esses 
cavalheiros a eflTicaz coadjuvagao que sempre me proporcionaram durante a 
execucao das obras, fornecendo-mc os meios de dar contas da commissao de 
que fni encarregado. 

9.n 
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Consideragoes finaes 

Termiiuiiido esle relalorio, pego licen^a a V. S. para fazer algumas 
consideracoes sobre os resullados obtidos no trafego, desde que se inaugurou. 
Sou levad'o a isso pelo facto de terem apparecido alguns escriptos com o flm 
de prejudicar a compaiiliia, annunciaiido sem coiilieciinento de causa, despezas 
avulladas iia bilola estreita. V. S. sabe que todas as bitolas tern sua razao 
de ser, sendo sua largura dependeiste da importancia do movimento da 
estrada. No Brazil uao existem dados practices sufficientes para se poder 
fazer um esludo comparalivo, e so lodas as couipanliias apresentassem relatorios 
de trafego convenientemente confeccionados, os futuros organisadores teriam 
bases seguras. 

RccapiUilaudo os resultados apresentados pelo digno Inspector Gepl 
da Companliia Mogjaua, parece-me licar demonstrado. que nossa estrjfila 
podera servir a um augmenlo de trafego e que longc esta a epoclia em que a 
preferencia da bitola larga se faca sentir. 

A linha Mogyana foi tragada priucipaimente na 1"'' parle bastante tortuosa 
e empregando-se os declives maximos. Poderia ter fcito o tracado em outras 
cotidicoes, diminuiudo o emprego das curvas ou a porcentagem uos declives, 
mas e evidente, que a verba preparacao do leilo, facilmente subiria ao 
(lobro ou triplo. 

Ainda mesmo que existisse o capital necessario para esse accrescimo, 
penso que por muilos annos, as melliores condigOes da linlia nao compensariahi 
0 sacritlcio realisado. 

Paizes adiantados, como a Ingiaterra na India, reconbecem que onde a 
populacao esta disseminada como no geral do Brazil, a construccao de 
estradas essencialmente economicas, e condiccao necessaria para seu desen- 
volvimento. 

Nos 4 scmestres de trafego da Companbia Mogyana, houve os resultados 
seguintes, sendo para o custeio quatro passageiros igualados a uma tonelada: 

R,endimento bruto  
Despezas de custeio  
Rendimento liquido  
Trabalho util de mercadorias 

e passageiros em toneladas 
kilometricas  

Casteio por tonelada kilome- 
trica  

Primeiro semestre 
ds 187C 

258:2208420 
169:602.H584 
88:5638836 

1.273.712 t k 

8133 

Seeundo semestre 
ds 1876 

230:3608784 
149:3908650 
80:9708134 

1.112.006 t k 

8134 

Pi'imeiro semestre 
de 1877 

204:2448000 
139:5068136 
64:6778864 

964.780 t k 

8144 

Segimdo semestre 
de 1877 

304.8738160 
132:6318135 
171:7428025 

1.559.769 t k 

8085 

Acompanhando-se o movimento d'esses 4 semestres, vc-se que no ultimo 
semestre o movimento foi muito maior, no entretanto que o custeio nao 
augmentou, reduzindo sensivelmente a despeza com a unidade ou tonelada 
liiiometrica. 

Em quanio imporla igual despeza em uma estrada de bitola larga de 
igual movimenlo?   E' o que nao podemos dizer. 
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Pelo exame da tabella conclue-se que para alcancar-se o miiiimo da 
despeza n'uma estrada, 6 precise uma delerminada importancia de trafego, 
alem da qual, as despezas terao um augineuto progressivamerite menor, sendo 
sensiveliiiente iguaes quando o Irafego e inferior. 

Tera a Companliia Mogyaiia alcancado esso limite? E' o que a practica 
nao demoustrou ainda. Estou por6m persuadido, que podera o trafego ser 
quatro vezes maior sem que a despeza de eusteio por touelada kilometrica 
augmente. Ao contrario, sempre esse cusleio diuiinuira, sobre tudo quando 
einpregarmos oiacliinas de carga e material rodante em maior escala. 

Tenlio pois certcza que o augmento de produegao da zona servida 
trara reduccao da Tarifa, o que poucos aunos de trafego demonstrarao 
practicamenle. 

Nao entrarei em pormenores sobre gastos de combustivel, pois que, 
s6- em algumas verbas o traballio na bilola estreita possa ser maior, em outras 
nao menos importantes, como na servarao da liuha, a despeza 6 muito 
menor. 

Antes de concluir accreseentarei que estou persuadido que a fusao de 
interesses do prolongamento com as da linha primitiva, nao trara dimiauicao 
de renda se o trafego de Mogy a Casa Branca for iguai a terca parte do trafego 
de Campinas a Mogy. Facilmente se comprebendera isso, se attcuder-se a que 
a mesma extensao de estrada no prolongamento custou quasi a metade; que 
0 percurso no prolongamento 6 de toda a Unha construida, o que da um 
frete mais avultado para a importacao, no entretanto que na liniia primitiva 
esse percurso esta reduzido com a bifurcacao do Amparo; iinalmente o 
eusteio no prolongamento sera proximamente de melade do que na linlia 
primitiva. Esta diminuigao na despeza expiica-se pclo menor numero de 
estagoes, e mesnia administracao, al6m de achar-se a linba no prolongamento 
em melhores condicoes de trafego, e ser o numero de trens menor, sobre 
tudo por nao liaver'n'esse trecbo ramificarao que exija trafego especial. 

Resta-me agradecer a V. S. e a Directoria da Compaidiia Mogyana, 
com a qual tive a felicidade de servir desde o comeco dos trabalbos, a 
confianca (lue sempre depositaram em mim, pedindo que, V. S. e a Directoria 
releveni qualquer falla que tenlia conimettido, na ce«teza de que o mcu 
maior empenho foi constantemente corresponder a essa confianca. 

Deus guarde a V. S. 

lUm.  Sr. Dr.   Antonio de Queiroz Telles, — Dignissimo Presideute da 
Directoria da Companhia Mogyana. 

Campinas, 28 de Fevereiro de 1878. 

JOAQUIM M.  R.  LiSBOA. 

Ensrenlieiro em Cliefe. 
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V, 

/ 



c 
ESTBfiDIl BE FERiOl liOGTANA 

Balango geral da Companhia Mogyana do semestre findo a 31   de Dezembro 
de 1877. 

^ 

ASTEW® 

I.iT^HA PERMANENTE.— Custo da Unha  
TiiESouRO PROVINCIAL.— Saldo de passagens  
1''REY MIERS & C— Saldo em seu poder  
WAUA & C— Idem  
rROLONGAMENTo A CASA BRANCA.- DinUeiro supprido 

a este  
CoiiPANHiA INGLEZA.— Saldo de Novembro a Dezem- 

bro  
CONTADORIA DO TRA^EGO.— Saldo das esta^oes  
AUMAZEM DE MATERIAES.— Materiaes existentes  
I.ETRAS A RECEBER.— Valoi" das que existem  
JuROS GARANTiDos.— Impoi'tancia ate hoje recebida do 

Governo  
CAJXA.— Dinheiro existente  

3.000:0008000 
7778500 

6:9078952 
2:4408358 

70:4388250 

81:7858030 
3:1738370 

53:2088584 
1:0008000 

339:9838607 
39:0218674 

3.598:7368325 

wAmmEwm 

CAPITAL.— Fundo social  
DIVIDENDOS.- Saldo dos anteriores  
COMPAJV'HIA PAULISTA.—Saldo de Novembro a Dezem- 

bro   
COMPANHIA SOROCABANA.— Saldo a seu lavor  
COMPANHIA S. PAULO E RIO DE JANEIRO.— Idem  
COMPANHIA ITUANA.— Idem  
MATRIZ NOVA DE CAMPINAS.— Saldo do imposto mu- 

nicipal   
GOVERNO PROVINCIAL.—Saldo do imposto detransito. 
DuLLEY & MILLER.— Saldo a seu favor  
CONTADORIA CENTRAL.— Idem  
RENDIMENTO DO TRAFEGO.— Liquid© deste semestre. 
PEEMIOS PEN-DENTES DE LiQuiDAfAO.— Saldo desta 

conta  
THESOURO PROVINCIAL (CONTA DE GAEANTIA).- Idem. 
LucRos E PERDAS.— Idem  

3.000:0008000 
10:7798807 

49:5348960 
2448020 

78510 
4618960 

1:3648380 
21'1698470 
3:8628090 

1008000 
168:906P73 

1:5938480 
339:9838607 

728H708 

3.598:7368325 

■*% 
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u 
ESTili/^ iE FEiiCD iiii^fi^DCA^ 

BalanQo do prolongamento A Casa Branca do semestre findo a 31  de Dezembro 
de 1877. 

^iliW® 

Acg5f;s A EMiTTiu.—Valor das existentes  
MovEiS E UTENSis.— Idem dos comprados  
FERUAMENTA E MATERIAES DO SEKVigo.— Idem idem.. 
INSTRUMEN-TOS.— Idem idem  
EscRiPTORio TECHNico.— Impoi'tancia desta conta.... 
PESSOAL TECiiNico.— Idem dispendida  
PESSOAL DE OPERARIOS E SERYESTES.— Idem idem  
DESPEZAS GERAES.— Idem idem  
TRABALIIOS DE CON'STRUCQAO.— Idem idem  
CoMPRA DE MATERIAES KA EUKOPA.— Fundos remetti- 

dos para Europa  
TELEGRAPIIO.— Impoi'lancia dispendida  
MATERIAL FIXO.— idem idem  
MATERIAL KODANTE.— Idem idem  
DORMEN'TES.— Idem idem  
DESAPROPRiAgoES.— Idem idem  
BANCO MERCANTIL DE SANTOS.— Saldo em poder deste. 
CoMMENDADOR MANOEL ANTONIO BITTENCOURT.— Idem 

idem  
THESOURO PROVINCIAL.— Saldo de juros  
JuRos GARANTIDOS.— Impoi'tancia ate hoje recebida.. 
CAIXA.— Dinheii'o existente  

803:4008000 
1:2258915 
2:3788820 
6:8438275 
1:4768880 

99:4768652 
39:8778857 
14:9868263 

667:7538488 

372:6868395 
3:3538280 

203:9918910 
18:1768257 

164:3478000 
5:3338100 

129:3358308 

5:5268514 
41:5478240 
36:2878128 
35:3208246 

2.653:3268528 

p^esiw® 

CAPITAL.— Fundo social  

DIVIDENDOS, A SABER: 

Saldo dos dividendos anteriores  
Impoi'tancia do dividendo  

CAIXA DO TRONCO.— Dinbeii'o por esta fornecido  
CAugoEs.— Impoi'tancia por pagar  
ARRECADAgAO DO sELLO.—Scllo da ultima cliamada. 
THESOURO PROVINCIAL (CONTA DE GARANTIA).— Saldo 

desta conta  
LucRos E PERDAS.— Idem idem  

2.500:000800 

43:97:38562 

70:4388250 
1:4008000 
3078000 

36:2878128 
9208588 

2.653:3268528 
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ESIMi/^  iE  FEiiO  lii@l^l^i/& 
Resumo  da receita e despeza do trafego no semestre findo a 31 de Dezembro 

de   1877 

S^i^il'^ 

Produoto do transito de passageiros. 
Alem idem de encommendas  
' Idem idem de telegrapho  

Idem idem de meroadorias  
Idem de armazenagem  
Idem de arrecadajao de impostos ... 
Idem de receitas diversas  

73 
3 
1 

222 

4818540 
7138910 
5138040 
8098860 
1518180 

2:1638330 
5408300 

304:3738160 

SSBPSl^ 

Conservajao da linha conforme o resumo A.. ^...... 
TtacQao idem, idem, idem   B ^.. 
Reparo e renovagao de carros e vagSes conforme o 

resumo C , 
Trafego conforme o resumo D ^  
Administragao e despezas conforme o resumo E  
Despezas geraes conforme o resumo F.  
Liquido  

37:9918187 
37:227p56 

7:3 
41:9218337 
8:1228627 
2:8358752 

168:9068273 

804:3738160 
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ESTRADA DE FERRO MOGYANA 
Resnmo da despeza do  semestre  findo   a  31   de  Dezembro   de   1877 

1% 

RESUMO — A 

CONSERVAgAO   DA   LINHA   B  SUAS   DEPENDBNCtAS 

AdministraQao e escriptorio  

C0NSERVA5AO E REKOVAgAO DA VIA PERMANENTE 

Pessoal . 
Material 

Reparos de estradas, pontes,  signaes e obras 
pessoal .■  

Reparo de estagoes e mais ediflcios: material.. 

DESPEZAS   EXTRAORDINARIAS 

Telegraplio :' pessoal . 
material 

Oflficinas 

30:2628950 
1:4543757 

1;031R000 
476J56S0 

2228200 
1023500 

3:7628480 

31:7178707 

1:5078080 

324g700 

6783620 

37:9918187 

RESUMO - D 

Pessoal  
Azeite, graixa e outros materiaes. 
Impresses, papel e bilhetes  

DESPEZAS  DIVERSAS 

Oiiicinas : pessoal  
material... 

Estagao de Campinas. 

25:5088431 
4:8328360 

9588866 

1548660 
498780 

31:2998657 

2048440 
10:4178240 

41:9218337 

RESUMO - B 

TRACgAO 

Administra^ao e escriptorio  

DESPEZAS  DAS  LOCOMOTIVAS  EM   SERVIQO 

Pessoal  
Carvao e lenlia 
Agua  
Azeite, scbo e outros materiaes. 

REPARO   E   REXOVAQAO 

Pessoal.. 
Material 

9:0398675 
16:1528800 

1:1998995 
2:9898075 

2:8338875 
3:2298206 

RESUMO - E 

ADMINISTRAQAO E DESPEZAS GERAES 

Ordenado do inspector geral  
Idem do contador e escripturario 
Despezas de escriptorio  
Annuncios  
Telegraplio  
Almoxarifado  
Contadoria central  

1:7828730 

29:3818545 

6:0638081 

37:2278356 

RESUMO - G 

REPAROS E RENOVAglo DE GARROS E VAOOES 

Carros 

Administragao e escriptorio . 
Pessoal  
Material  

Vagoes 

Administra<jao c escriptorio. 
Pessoal  
Material  

3068690 
2:2088280 
1:8848783 

1048910 
6368945 

2:22" 

2:1248960 
3:0008000 

3648667 
338000 
9008000 

1:4008000 
3008000 

8:1228627 

RESUMO 

ESCRIPTORIO 

Ordenado do presidente da directoria. 
Idem dos empregados  

Aluguel do escriptorio . 
Annuncios, etc  
Despezas do escriptorio. 

1:0008000 
1:4198992 

4:3998753 

2: 

7:3688628 

2:4198992 

3003000 
568000 
598760 

2:8358752 
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DEMONSTRAGAO 
do 9° dividend© da Companhia  Mogyana no semestre  Undo em 31 de Dezembro 

de 1877 

Rendimento liquido da estrada, conforme o respectivo 
balance  168:9068273 

168:9068273 

Maximo da renda liquida, segundo a clausula 25' do 
contracto com o governo da provincia ; 10 7o do 
capital  

Excesso da renda liquida, partivel entre a provincia 
e a companhia 18:9068273, que pertence: 

A' provincia  
A' companhia  

150:0008000 

9:4538136 
9:4538137 

168:9068273 

Escriplorio da Companhia Mogyana, 31 de Dezembro de 1877, 

ANTONIO PRUDENTE DOS SANTOS, guarda-livros. 
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